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写真1　プリウスの低燃費性能を支えるIPMモータを解剖
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　本稿ではIPMモータのメカニズムを解説します．
また，実際のプリウス（トヨタ）用モータ（写真1）に

おける実験データ（1）から，その性能を確かめてみ
ましょう． 〈編集部〉
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